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Транспортный вестник
С Днем работников морского и речного флота!

Уважаемые коллеги!
Сердечно поздравляю вас с профессиональным праздником!
Морской и речной флот объединяют людей с сильным характером, для кото-

рых любовь к профессии стала образом жизни. Ваш самоотверженный труд – 
залог надежности перевозок, развития портовой и транспортной инфраструкту-
ры, внедрения передовых технологий и цифровых решений.

Сегодня перед отраслью стоят важные задачи, определенные руководством 
страны: модернизация флота и портов, развитие Северного морского пути и 
внутренних водных путей, повышение уровня безопасности и эффективности 
перевозок, укрепление технологического суверенитета России. Ваше умение 
решать даже самые сложные задачи напрямую определяет успешное достиже-
ние этих целей.

Особые слова признательности – дорогим ветеранам. Ваш бесценный опыт 
и верность традициям – фундамент, на котором строится будущее отрасли.  
Вы вдохновляете молодых специалистов – студентов профильных вузов.  
Именно новому поколению при вашей поддержке предстоит определить образ 
будущего отечественного флота.

Дорогие друзья! Желаю каждому из вас крепкого здоровья, благополучия, 
уверенности в завтрашнем дне и новых успехов в служении морскому и речному 
транспорту России!

Поздравление министра транспорта Российской Федерации  
Андрея Сергеевича Никитина

с Днем работников морского и речного флота!

Глава Минтранса России Ан-
дрей Никитин доложил Пре-
зиденту РФ Владимиру Путину 

по вопросу развития внутренних во-
дных путей.

В России речной транспорт раз-
вит достаточно серьезно. Но с 90–х 
годов закрыты 93 порта, практиче-
ски половина. Осталось 95 портов. 
После передачи полномочий по 
содержанию речного транспорта, 
портовой инфраструктуры регио-
нам, там, где порт находился в цен-
тре региона, происходила застрой-
ка территории.

А ведь основной вопрос с точ-
ки зрения развития грузовой базы 
на реке – это наличие портов, воз-
можности перевалки и подход же-
лезных дорог. На сегодняшний день 
Минтранс России начал работу с 
регионами по развитию портовой 
инфраструктуры. На данный момент 
работают три новых порта в Татар-
стане, Якутии – там самые активные 
губернаторы и грузопоток есть.

«Пассажирский транспорт пока-
зывает феноменальную динамику. 
Здесь Виталий Геннадьевич Саве-
льев начал проект «Речные маги-
страли», сейчас он активно разви-
вается. У нас каждый год отличный 
рост пассажиропотока. Людям 
нравится такой туризм, – сказал 
Андрей Никитин. – Конечно, это 
больше туристические перевоз-
ки. Кроме того, Москва запустила 
полноценные пассажирские пере-
возки по реке, даже целую верфь 
коллеги построили, мы активно их 
в этом поддерживаем. И не только 
Москва: «Метеоры» строятся в Ниж-
нем Новгороде, в Ленинградской 
области есть верфь. Пассажирский 
речной транспорт развивается ди-
намичнее, чем грузовой».

Отвечая на вопрос главы госу-
дарства о среднем возрасте пас-
сажирских судов, министр сказал, 
что с учетом того, что сейчас идет 

обновление флота, это 38 лет, и 
он будет и дальше молодеть. Мо-
сква планирует выпустить более 40 
судов для регулярных пассажир-
ских перевозок. Круизные лайне-
ры тоже строятся. Существующий 
флот владельцы стараются приве-
сти в порядок. «Турист пошел тре-
бовательный», – пояснил Андрей 
Никитин.

Есть две задачи, которые стоят 
сейчас перед Минтрансом России. 
Первая – это контроль за дноуглу-

блением. И здесь планируется ис-
пользовать беспилотные автоном-
ные технологии. И вторая – переход 
на электронные накладные при реч-
ных грузоперевозках. На шлюзах 
пока в большую тетрадь, в книгу за-
писывают со слов капитана, что он 
везет. «Конечно, мы никогда эконо-
мику не посчитаем, если таким об-
разом контролируем грузооборот. 
Поэтому на реке также перейдем 
к электронной накладной. В этом 
году сделаем эксперимент, в следу-

ющем году мы это запустим, и тогда 
на самом деле будем знать соот-
ветствующую экономику», – сказал 
Андрей Никитин.

«Минтранс по поручению главы 
государства намерен разрабо-
тать концепцию развития водного 
транспорта, имея в виду следую-
щие приоритеты:

– деньги следуют за грузами или 
за пассажирами;

– обязательно разобраться с 
полномочиями между федераль-

ным и региональными уровнями 
– так, чтобы не мешать регионам, 
но где–то им помогать и все–таки 
контролировать какие–то базовые 
вещи;

– конечно, надежность и безопас-
ность эксплуатации и такие задачи, 
как северный завоз», – сказал руко-
водитель Минтранса России.

Работу над концепцией планиру-
ется начать в этом году и в 2027–м 
выйти на Госсовет с конкретными 
предложениями.

Электронная накладная 
уйдет на речку
Минтранс России по поручению главы государства  
намерен разработать концепцию развития водного транспорта,  
чтобы в 2027 году выйти на Госсовет с конкретными предложениями
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– Андрей Владимирович, рас-
скажите, пожалуйста, с какими 
результатами морской и речной 
транспорт встречает свой про-
фессиональный праздник? Ка-
кие задачи можно считать наи-
более значимыми?

– Прежде всего, хочу поздравить 
всех работников морского и речно-
го транспорта с профессиональным 
праздником. За каждым достиже-
нием отрасли стоят люди – моряки 
и речники, портовики, гидротехни-
ки, спасатели, преподаватели, кур-
санты. Благодаря их труду морской 
и речной транспорт остается на-
дежной опорой экономики страны.

Отрасль встречает праздник с до-
стойными результатами. Несмотря 
на внешние ограничения и серьез-
ную перестройку международной 
логистики, мы продолжаем разви-
вать инфраструктуру, наращивать 
провозные мощности и открывать 
новые возможности для грузоот-
правителей и пассажиров. Сегодня 
наша задача – не просто сохранять 
устойчивость, а создавать основу 
для долгосрочного роста транс-
портной системы России.

– Как сейчас обстоят дела в 
работе морских портов? Каких 
показателей удалось достичь за 
первые пять месяцев 2026 года? 
В каких портах наблюдается наи-
больший рост грузооборота?

– Морские порты продолжают 
работать стабильно и демонстри-
руют хорошие результаты. По ито-
гам первых пяти месяцев 2026 года 
объем перевалки грузов в морских 
портах России достиг почти 363 
млн тонн, что на 5% больше, чем 
за аналогичный период прошлого 
года.

Растет перевалка сухих грузов. 
За январь – май она увеличилась на 
6% и составила 182 млн тонн. Поло-
жительная динамика отмечается по 
ряду ключевых номенклатур. Пере-
валка угля выросла на 5,6%, руды 
– на 15,5%. Основная динамика 
приходится на зерно, его перевалка 
выросла на 56,5%.

В лидерах по росту грузооборо-
та – порты Каспийского моря. За 5 
месяцев этого года там обработали 
4,3 млн тонн грузов, что на 51,7% 
больше прошлогоднего показателя.

Продолжает расти и грузооборот 
дальневосточных портов, который 
составил 106,6 млн тонн, увеличив-
шись на 8,8 %.

Это подтверждает, что россий-
ская логистика успешно адаптиру-
ется к новым условиям и обеспе-

чивает устойчивую работу внешней 
торговли.

– Расскажите о проектах по 
развитию портовой инфраструк-
туры. Что было реализовано в 
2025 году и какие новые проек-
ты планируются к вводу в 2026 
году? Какой совокупный прирост 
мощностей запланирован к 2030 
году в рамках федерального 
проекта «Развитие опорной сети 
морских портов»?

– В прошлом году совокупный 
прирост портовых мощностей со-
ставил 25 млн тонн при плане 17 
млн тонн. Были реализованы круп-
ные проекты в терминалах «Лавна» 
в Мурманской области, «Ультра-
мар» в Ленинградской области и 
«Порт Эльга» в Хабаровском крае.

В 2026 году ожидаем ввод до-
полнительных мощностей в объ-
еме более чем 20 млн тонн за счет 
реализации проектов в Усть–Луге, 
Ванино и Туапсе.

В рамках федерального проекта 
«Развитие опорной сети морских 
портов» нацпроекта «Эффективная 
транспортная система» предстоит 
реализовать комплекс мероприя-
тий по развитию 16 морских пор-
тов. К 2030 году рассчитываем обе-
спечить прирост мощностей еще на 
180 млн тонн.

При этом современный порт – 
это уже не просто место перевалки 
грузов. Это полноценный логисти-
ческий транспортно–перегрузоч-
ный комплекс, интегрированный 
в международные транспортные 
коридоры. Поэтому развитие пор-
товой инфраструктуры должно быть 
синхронизировано с пропускной 
способностью железнодорожного и 
автомобильного транспорта.

– На ваш взгляд, Северный 
морской путь как часть Транс-
арктического транспортного ко-
ридора по–прежнему сохраняет 
свою значимость? Какие меры 
безопасности принимаются для 
обеспечения надежного судо-
ходства в Арктике?

– Значение Северного морского 
пути продолжает расти. На фоне 
рисков на традиционных морских 
маршрутах Трансарктический 
транспортный коридор становится 
все более востребованной альтер-
нативой южным и западным на-
правлениям. 

На сегодняшний день Северный 
морской путь – это уже действую-
щая арктическая магистраль, кото-
рая позволяет сократить маршрут 
между Азией и Европой почти на 
40%. В 2025 году по трассе пере-
везено 37 млн тонн грузов. Основу 
грузопотока составляют внешне-
торговые перевозки – на них прихо-
дится 86% общего объема.

Особую роль в развитии трансар-
ктического транспортного коридо-
ра играют не только морские марш-
руты, но и крупнейшие сибирские 
реки, а также базовые порты для 
накопления и перевалки грузов.

Одновременно растет значение 
вопросов безопасности. В про-
шлом году в рамках федерального 
проекта «Развитие Большого Се-
верного морского пути» построены 
три современных буксирно–спа-
сательных судна ледового класса 

проекта NE025 и аварийно–спаса-
тельное судно «Керченский про-
лив». Продолжается строительство 
еще девяти аварийно–спасатель-
ных судов.

Чем интенсивнее становится су-
доходство в Арктике, тем выше тре-
бования к безопасности. Поэтому 
развитие аварийно–спасательного 
флота остается одним из наших 
приоритетов и позволяет обеспе-
чивать надежность судоходства на 
всем протяжении Северного мор-
ского пути.

– Какие мероприятия запла-
нированы у Росморречфлота на 
2026 год в части развития гру-
зоперевозок и пассажиропере-
возок внутренними водными пу-
тями?  

– Появилась устойчивая тенден-
ция к росту перевозок пассажиров. 
За первые пять месяцев 2026 года 
внутренним водным транспортом 
перевезено 2,7 млн человек, что на 
11% больше, чем за аналогичный 
период прошлого года.

Перевозка грузов внутренним 
водным транспортом за пять ме-
сяцев 2026 года составила 14 млн 
тонн, что чуть меньше (на 5%), чем 
за аналогичный период прошлого 
года. Несмотря на непростую об-
становку, отмечаем рост перево- 
зок по внутренним водным путям 
Азово–Донского и Волго–Донского 
бассейнов.

Наша задача заключалась и за-
ключается в возвращении грузов 
на реку. По поручению министра 
транспорта РФ Андрея Сергее-
вича Никитина прорабатывается 
вопрос переориентации на вну-
тренний водный транспорт таких 
грузов, как зерно, нефть, нефте-
продукты, нерудные строительные 
материалы.

Для этого созданы специализи-
рованные рабочие группы с участи-
ем судоходных компаний, грузоот-
правителей и научного сообщества. 
В настоящее время внутренним 
водным транспортом перевозит-
ся менее 10% общего объема этих 
грузов, хотя потенциал речной ло-
гистики значительно выше.

Кроме того, с 2024 года мы со-
вместно с регионами ведем работу 
по созданию транспортно–пере-
грузочных комплексов на базе 
речных портов, которые позволят 
более эффективно интегрировать 
водный, автомобильный и железно-
дорожный транспорт.

Начали свою работу новые муль-
тимодальные логистические цен-
тры в Свияжске Республики Татар-
стан и в поселке Нижний Бестях 
Республики Саха (Якутия), активно 
развивается Чебоксарский речной 
порт (Чувашская Республика).

– Расскажите про наиболее 
приоритетные гидроузлы для 
развития речных перевозок.

– В первую очередь это Багаев-
ский и Городецкий гидроузлы, ко-
торые позволяют ликвидировать 
существующие ограничения на вну-
тренних водных путях.

31 марта этого года в эксплуата-
цию ввели первый этап Багаевского 
гидроузла. Старт первой навигации 
через объект дал Президент России 
Владимир Путин. 

Первоначально проектной до-
кументацией предусматривалось 
эксплуатировать гидроузел в без-
напорном режиме до полного за-
вершения строительства всего 
объекта. По инициативе Росмор-
речфлота благодаря ряду органи-
зационно–технических решений 
планируем организовать эксплуа-
тацию гидросооружения с напором 
в 1 метр. Это позволит увеличить 
проходные осадки судов, а следо-
вательно, и перевозки, не дожи-
даясь полного завершения строи-
тельства объекта.

Продолжается строительство Го-
родецкого гидроузла на Волге. Его 
готовность уже превышает 75%. 
После завершения реконструкции 
шлюзов и дноуглубительных работ 
будет обеспечена гарантированная 
глубина четыре метра на участке 
между Нижним Новгородом и Го-
родцом.

Это позволит существенно повы-
сить эффективность судоходства 
на одном из важнейших участков 
Единой глубоководной системы ев-
ропейской части России.

– Как цифровизация влияет 
на эффективность перевозок на 
внутренних водных путях? Какие 
пилотные проекты реализуются 
в эту навигацию?

– Цифровизация сегодня – один 
из ключевых инструментов повы-
шения эффективности перевозок. 
О тех инициативах и проектах, ко-
торые для этого разрабатываются, 
докладывал Андрей Сергеевич Ни-
китин на недавней встрече с Пре-
зидентом РФ. 

В эту навигацию реализуется пи-
лотный проект «Прослеживаемость 

грузопотоков на внутренних водных 
путях». На Волге и Енисее начинает-
ся тестирование электронных пере-
возочных документов. В 2027–2028 
годах планируется внедрение обя-
зательной электронной накладной 
при перевозках на всей территории 
Российской Федерации.

Получение в режиме реального 
времени информации о местопо-
ложении судна, перевозимом гру-
зе, маршруте следования и других 
параметрах перевозки позволит 
повысить прозрачность рынка и 
предоставит возможность более 
эффективно управлять грузопото-
ками.

Одновременно ведется работа 
по созданию электронного рее-
стра речных портов и внедрению 
современных технологий контроля 
дноуглубительных работ. Уже про-
рабатывается вопрос проведения 
эксперимента по созданию систе-
мы независимого аудита таких ра-
бот с применением беспилотных 
средств контроля.

– Что нового в системе отрас-
левого образования? Какие но-
вые направления или специали-
зации открылись в 2026 году?

– Сейчас в системе Росморреч-
флота работают семь отраслевых 
вузов с широкой сетью филиалов. 
С этого года в систему отраслевого 
образования вошел Колледж маши-
ностроения и сервиса имени С. Ор-
джоникидзе в Республике Дагестан. 
Совместно с руководством региона 
была проведена большая работа по 
открытию плавательных специаль-
ностей и передаче колледжа в фе-
деральную собственность. 

Совсем недавно распоряжением 
Правительства России реоргани-
зована Каспийская академия мор-
ского и речного транспорта имени 
генерал–адмирала Ф.М. Апракси-
на в Астрахани. Учреждение ранее 
было филиалом Волжского госу-
дарственного университета водно-
го транспорта, а теперь стало от-
дельным базовым вузом в системе 
Росморречфлота.

Особенно важно, что развитие 
образовательной базы идет одно-
временно с реализацией крупных 
транспортных проектов, включая 
международный транспортный ко-
ридор «Север – Юг».

– Что бы вы хотели пожелать 
работникам морского и речного 
транспорта в их профессиональ-
ный праздник?

– Прежде всего, крепкого здоро-
вья, благополучия, новых профес-
сиональных успехов.

Морской и речной транспорт 
всегда держался на людях, которые 
умеют брать на себя ответствен-
ность, работать в сложных условиях 
и добиваться результата. Именно 
благодаря труду речников и мо-
ряков по всей стране развивается 
отрасль, реализуются масштабные 
проекты и укрепляется транспорт-
ный потенциал России.

Поздравляю коллективы подве-
домственных учреждений, пред-
приятий и учебных заведений и 
выражаю благодарность за предан-
ность профессии и вклад в развитие 
транспорта Российской Федерации. 

Искренне поздравляю всех с на-
шим праздником! Попутного ветра 
и семь футов под килем!

Курс на развитие не меняем
Интервью газеты «Транспорт России» с руководителем Федерального агентства 
морского и речного транспорта Андреем Владимировичем Тарасенко

Аварийно–спасательный буксир «Узон» МЛЦ, Нижний Бестях, Якутия

Городецкий гидроузел Багаевский гидроузел
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В прошлом году ФБУ «Адми-
нистрация Амурводпуть» 
отметило свой 125–летний 

юбилей. История управления берет 
начало 3 января 1900 года, когда 
император Николай II своим указом 
повелел создать особое государ-
ственное Управление водными пу-
тями Амурского бассейна и утвер-
дил его штат.

На момент образования управле-
ния водные пути составляли около 
4,5 тыс. верст и были закреплены 
за Сретенским, Благовещенским, 
Хабаровским и Николаевским 
участками, которые в свою очередь 
состояли из 12 дистанций пути. В 
управлении было 10 пароходов, по 
5 паровых катеров и многочерпако-
вых земснарядов, 3 камне–карче-
подъемницы, 19 шаланд и судоре-
монтные мастерские в Сретенске 
и Благовещенске. В 1913 году про-
тяженность водных путей, обслужи-
ваемых управлением, составляла 
свыше 5,7 тыс. км.

Для регулирования вопросов со-
держания пограничных водных пу-
тей и судоходства по ним 2 января 
1951 года между СССР и КНР было 
заключено Соглашение о порядке 
плавания по пограничным рекам 
Амур, Уссури, Аргунь, Сунгача и 
озеру Ханка и об установлении су-
доходной обстановки на этих во-
дных путях, а также была создана 
смешанная российско–китайская 
комиссия по судоходству.

В соответствии с соглашением о 
судоходстве от 1951 года плавание 
судов обеих сторон на пограничных 
реках Амур, Уссури, Аргунь и Сунга-
ча производится беспрепятственно 
независимо от того, где проходит 
линия государственной границы. 
Плавание судов обеих сторон на 
пограничных реках разрешается 
круглосуточно со строгим соблюде-
нием установленных правил плава-
ния.

Российская часть смешанной 
комиссии по судоходству органи-
зационно осуществляет свою де-
ятельность на базе ФБУ «Админи-
страция Амурводпуть». В 2009 году 
председателем российской части 
комиссии назначен руководитель 
ФБУ «Администрация Амурвод-
путь» Александр Савин.

– Очередное, 67–е совещание 
смешанной российско–китайской 
комиссии по судоходству на погра-
ничных реках проходило с 13 по 20 
апреля 2026 года в Хабаровске в 
формате видеоконференции, – по-
яснил Александр Савин. – В ходе 
совещания были подведены итоги 
выполнения путевых работ и меро-
приятий по обеспечению судоход-
ства за 2025 год, обсуждены и со-
гласованы плановые мероприятия 
производства путевых работ по со-
держанию судовых ходов на погра-
ничных участках рек в навигацию 
2026 года, а также вопросы испол-
нения российскими и китайскими 
судоводителями правил плавания 
по российско–китайским погранич-
ным рекам в 2025 году и меропри-
ятия по обеспечению условий для 
безаварийного плавания судов на 
пограничных реках в 2026 году.

По большинству вопросов были 
достигнуты договоренности, кото-
рые вошли в итоговые документы 
совещания. Для улучшения условий 
судоходства стороны договорились 
в навигацию 2026 года изменить 
положение судовых ходов по схе-
мам расстановки береговых нави-
гационных знаков на 24 участках.

Стороны также обменялись 
проектами российско–китайских 
редакций Правил плавания по 
пограничным рекам, изучили по-
ступившие предложения и пришли 
к единому мнению по основным 
положениям обновленного проек-
та, проинформировав друг друга о 
ходе строительства системы управ-
ления движением судов (VTS) на 
российско–китайских пограничных 
реках.

Копии подписанного обеими сто-
ронами итогового протокола на-

правлены в Росморречфлот, МИД 
России, территориальные органы 
исполнительной власти погранич-
ных субъектов Российской Фе-
дерации, а также в Пограничные 
управления ФСБ России по Забай-
кальскому краю, Амурской области, 
Хабаровскому краю и ЕАО и по При-
морскому краю.

67–е совещание комиссии состо-
ялось незадолго до открытия на-
вигации в Амурском бассейне вну-
тренних водных путей (ВВП).

Навигация 2026 года – уже 172–я 
с начала судоходства в Амурском 
бассейне ВВП. В мае 1854 года по 
приказу генерал–губернатора Вос-
точной Сибири Николая Муравьева 
от Шилкинского завода с воинским 
сплавом отправился первый даль-
невосточный пароход «Аргунь» под 
командованием капитана Алексан-
дра Сгибнева. Этим рейсом и было 
открыто паровое судоходство в 
Амурском бассейне.

На сегодняшний день общая про-
тяженность ВВП Амурского бассей-
на составляет 7276 км, из которых 
2744 км расположены в погранич-
ных с КНР частях рек бассейна.

Географически водные пути 
Амурского бассейна расположены 
в границах пяти субъектов Россий-
ской Федерации: Забайкальском, 
Хабаровском и Приморском кра-
ях, Амурской области и Еврейской 
автономной области, а также в 
границах двух административных 
территорий Китая – провинции 
Хэйлунцзян и автономном районе 
Внутренняя Монголия и связывают 
воднотранспортным сообщением 
дальневосточные территории и 
порты России между собой и с пор-
тами Китая, а также со странами 
Азиатско–Тихоокеанского региона 
(АТР).

На участках пограничных водных 
путей содержание судоходной об-
становки и условий плавания судов 
на основании решений смешанной 
российско–китайской комиссии 
по судоходству осуществляется во 
взаимодействии с подразделени-
ями Центра по делам развития су-
доходства провинции Хэйлундзян 
и Хулун–Буирским управлением по 
делам портов и судоходства авто-
номного района Внутренняя Монго-
лия КНР.

С открытием навигации 2026 года 
учреждением на ВВП бассейна в 
установленные Росморречфлотом 
сроки выставлены навигационные 
знаки обозначения судовых ходов, 
информационные знаки и свето-
сигнальное оборудование, обеспе-
чивающее горение навигационных 
огней, выполнены промерные и 
тральные работы на судовых ходах, 
их затруднительных участках, рей-
дах, подходах к причалам и на аква-
ториях причалов, открыто действие 
средств навигационного оборудо-
вания (СНО) по участкам ВВП.

Для содержания ВВП, их инфра-
структуры и судовых ходов, а также 
навигационно–гидрографическо-
го обеспечения условий плавания 
судов подразделениями Благове-
щенского, Хабаровского и Комсо-
мольского филиалов учреждения, а 
также отделом навигационных карт 
и русловых изысканий учреждения 

регулярно выполняются путевые, 
гидрографические и картографи-
ческие работы, в рамках которых 
выставляются, переставляются бе-
реговые и плавучие навигационные 
знаки, с необходимой периодич-
ностью выполняются промерные и 
тральные, русловые изыскатель-
ские и дноуглубительные работы, а 
также обновляются и корректиру-
ются государственные навигацион-
ные карты на ВВП бассейна.

Этими работами поддерживают-
ся установленные габариты судо-
вых ходов, обеспечивается содер-
жание СНО ВВП, сбор и передача 
на суда и судовладельцам инфор-
мации о путевых и гидрометео-
рологических условиях плавания 
судов. Кроме того, при путевых ра-
ботах, промерно–съемочных изы-
скательских и гидрографических 
работах формируются базы циф-
ровых данных для создания, пере-
издания, обновления и корректуры 
государственных навигационных 
карт (ГНК), в том числе бумажных 
(ГБНК) и электронных (ГЭНК), кото-
рыми учреждением на договорной 
основе во взаимодействии с ФГБУ 
«Канал имени Москвы» обеспечива-
ются судовладельцы, судоводители 
и другие пользователи.

Учреждение также выполняет 
функции государственного пор-
тового контроля, проводит госу-
дарственную регистрацию судов в 
Государственном судовом реестре 
строящихся судов, выдает удосто-
верения личности моряка, ведет 
дипломирование лиц командного 
состава судов, выдает лоцманские 
удостоверения о праве лоцманской 
проводки судов, занимается выяв-
лением и учетом бесхозяйных судов 
и установлением их владельцев, 
выдает свидетельства о минималь-
ном составе экипажа судна, мони-
торит движение судов и организует 
технологическую связь на ВВП.

Для выполнения всех этих работ 
и работ по навигационно–гидро-
графическому обеспечению усло-
вий плавания судов на балансе уч-
реждения находятся 102 единицы 
технического, вспомогательного и 
специального флота, в том числе 
обстановочные, изыскательские, 
промерные, служебно–вспомо-
гательные и специальные суда, 
земснаряды и плавучие объекты. 
Основная часть судов передана в 

оперативное управление филиалам 
учреждения. Они ежегодно на на-
вигационный период принимают-
ся в эксплуатацию и используются 
по назначению. Обстановочные, 
изыскательские и промерные суда 
учреждения для выполнения путе-
вых работ и навигации оснащены 
судовыми обстановочными и авто-
матизированными промерно–изы-
скательскими комплексами (СОК 
и АПИК), состоящими из навига-
ционных ГЛОНАСС/GPS–модулей, 
гидрографических эхолотов и су-
довых компьютеров с программой 
«Дельта–П» с отображением ГЭНК.

Для поддержания технически 
годного состояния судов и плаву-
чих объектов в межнавигационный 
период 2025–2026 годов в рамках 
среднего ремонта в филиалах от-
ремонтировано 11 единиц техни-
ческого флота. В ходе ремонта на 
судах проведена работа по замене 
обшивки корпусов, ремонту дви-
жительно–рулевых комплексов и 
электрооборудования. На ряде 
самоходных судов проведена мо-
дернизация с заменой главных 
и вспомогательных двигателей. 
Текущий ремонт выполнен на 55 
судах.

Судоремонтные работы выполня-
лись и выполняются сформирован-
ными судоремонтными бригадами 
и экипажами судов. Работы ведут-
ся под наблюдением экспертов 
Российского классификационного 
общества.

– Основой грузовой базы пере-
возок в Амурском бассейне, как 
и в предыдущие годы, являются 
строительные грузы, – подчеркнул 
Александр Савин, – на их долю при-
ходится более 50% от всего грузо-
оборота. Также осуществляются 
перевозки нефтепродуктов, флота-
ционного и медного концентратов 
руды, угля, экспортно–импортных 
грузов. К примеру, за навигацию 
2025 года было перевезено  3,5 млн 
тонн различных грузов.

Кроме того, в минувшем году по 
водным путям Амурского бассей-
на – Нижнему, Среднему Амуру и 
Зее был осуществлен завоз обо-
рудования – крупногабаритных 
и тяжеловесных грузов (КТГ) для 
строительства Амурского газохи-
мического комплекса (АГХК). Од-
ним баржебуксирным составом 
(ББС) АО «Амурское пароходство» 
из порта Де–Кастри в Татарском 
проливе и пятью ББС ООО «Флаг-
ман ДВ» из порта Хэйхэ (КНР) к 
месту выгрузки – на причал Амур-
ского газоперерабатывающего за-
вода (АГПЗ), расположенного на  
212–м км реки Зея, были доставле-
ны КТГ весом более 2,2 тыс. тонн.

Как подчеркнул Александр Савин, 
перевозки в этом направлении име-
ют огромное значение как для пере-
возчиков, так и для учреждения. Им 
и его Благовещенским филиалом 
– Администрацией Благовещен-
ского района внутренних водных 
путей начиная с 2017 года выпол-
нен большой объем мероприятий 
и путевых работ для обеспечения 
беспрепятственного прохода ББС 
с КТГ по реке Зея до причала АГПЗ. 
С начала перевозок в 2018 году на 

причал АГПЗ в этом направлении 
доставлено более 70 тыс. тонн КТГ. 
В основном это было технологиче-
ское оборудование для строитель-
ства АГПЗ и АГХК.

Завоз топливно–энергетических 
ресурсов для объектов коммуналь-
ной энергетики в районы Крайнего 
Севера и местности, приравнен-
ные к ним (северный завоз), были 
завершены в начале августа 2025 
года по графику министерства жи-
лищно–коммунального хозяйства 
Хабаровского края.

В границах Амурского бассейна 
ВВП функционируют шесть между-
народных речных пунктов пропуска 
через государственную границу 
между Россией и Китаем: Благове-
щенск – Хэйхэ, Поярково – Сунькэ, 
Амурзет – Миншань, Нижнеленин-
ское – Тунцзян, Хабаровск – Фу-
юань и Покровка – Жаохэ. Через 
международные пункты пропуска 
из речных портов и портопунктов 
России в порты и портопункты Ки-
тая и обратно десятками пассажир-
ских, грузовых и буксирных судов 
обеих стран осуществляется пере-
возка грузов и пассажиров.

В заграничном направлении в 
навигацию 2025 года через между-
народные речные пункты пропуска 
(МРПП) перевезено 640 тыс. тонн 
грузов. Из общего количества пе-
ревезенного экспортно–импортно-
го груза около 45% приходится на 
зерно, порядка 34% – на технику и 
оборудование, запчасти, песок, то-
вары народного потребления.

В 2025 году открылись две новые 
линии по перевозкам руды (медно-
го концентрата) из п. Малмыж (На-
найский район Хабаровского края) 
через МРПП из Хабаровска в Фу-
юань (КНР) и цемента из Тунцзяна 
(КНР) в Денисовку (Николаевский 
район). Запланированные объемы 
перевозки медного концентрата в 
навигацию 2025 года выполнены 
полностью, перевезено 99,3 тыс. 
тонн концентрата.

Что касается пассажироперево-
зок, то здесь основными являются 
перевозки туристов. В межсезонье 
2025 года в международном со-
общении между городами Благо-
вещенск и Хэйхэ (КНР) судами Рос-
сии и КНР на воздушной подушке 
(СВП) было перевезено 687 231 
человек.

Перевозка грузов и пассажиров 
в Амурском бассейне ВВП в на-
вигацию 2026 года набирает темп. 
Учреждением в условиях дефицита 
командного и рядового состава тех-
нического флота, но в содружестве 
с китайскими коллегами–путейца-
ми принимаются все меры для обе-
спечения условий и безопасности 
судоходства российских и китай-
ских судов.

– Одним из главных достижений 
учреждения является сохранение 
костяка опытных кадров в управ-
лении учреждения и в филиалах, 
благодаря которым в предыдущие 
годы в Амурском бассейне по вине 
путейцев не произошло ни одного 
происшествия, повлекшего за со-
бой, самое главное, гибель людей 
и судов, – подытожил Александр 
Савин.

Судоходство на Амуре 
уже много лет качественно и эффективно обеспечивает
ФБУ «Администрация Амурводпуть»
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Официальное открытие нави-
гации в Обь–Иртышском бас-
сейне внутренних водных пу-

тей состоялось 25 апреля 2026 года. 
Нынешний сезон сибирские речники 
встречают в условиях масштабных 
кадровых обновлений, серьезного 
технологического рывка и принци-
пиально нового вектора социаль-
ной политики, ориентированного на 
поддержку сотрудников и их семей.

Опережая график: 
навигация–2026 
стартовала

Благодаря благоприятной гидро-
метеорологической обстановке и 
по многочисленным обращениям 
судоводителей средства навигаци-
онного ограждения на ряде стра-
тегических участков Обь–Иртыш-
ского бассейна были выставлены с 
опережением сроков, указанных в 
государственном задании.

Поэтапное вскрытие рек в Ом-
ской области началось уже в первой 
половине апреля – раньше средних 
многолетних сроков. Ранее графика 
были открыты участки Оби: от устья 
Бии до Усть–Чарышской пристани, 
далее до Барнаула, а также от села 
Скала до устья Томи; на участках 
Иртыша (включая район Клина и 
отрезок от Кировска до Байбы) на-
вигация стартовала на 5–10 дней 
раньше плановых сроков.

По данным гидрометеорологи-
ческих служб, уровни Иртыша в 
пределах Омской области ожида-
ются близкими к норме и выше до 1 
метра, в Тюменской области – выше 
нормы на 1–1,2 метра; водность 
Оби прогнозируется выше нормы 
до 0,7 метра.

Это создает благоприятные усло-
вия для работы крупнотоннажного 
флота и устойчивого прохождения 
навигации–2026.

Новые лица у «руля» 
Администрации

Предстоящий сезон учреждение 
проходит под руководством ново-
го лидера. Исполняющим обязан-

ности руководителя ФБУ «Админи-
страция Обь–Иртышского бассейна 
внутренних водных путей» назначен 
первый заместитель руководителя 
Константин Олегович Жулин.

Константин Олегович – потом-
ственный речник, посвятивший 
профессиональную жизнь внутрен-
нему водному транспорту. Он рабо-
тал главным диспетчером Омского 
района водных путей и судоходства 
(РВПиС), где курировал сложней-
шие вопросы оперативного управ-
ления движением флота, а затем 
отвечал за содержание судовых 
ходов, организацию навигации и 
выполнение государственного за-
дания по обеспечению безопас-
ности судоходства в ФБУ «Адми-
нистрация Обь–Иртышводпуть» в 
должности первого заместителя 
руководителя.

Кадровые изменения затронули 
и другие ключевые позиции. Ис-
полняющий обязанности капитана 
Обь–Иртышского бассейна вну-
тренних водных путей Константин 
Сергеевич Зюскин успешно прошел 
необходимую аттестацию и офици-
ально утвержден в должности ка-
питана бассейна; в этом статусе он 
продолжит работу по государствен-
ному контролю и обеспечению без-
опасности плавания судов на всем 
протяжении бассейна.

Новый вектор развития полу-
чил и Новосибирский район вод- 

 

ных путей, гидросооружений и су-
доходства: начальником РВПГиС на-
значен Владимир Олегович Попов, 
выпускник Читинского государствен-
ного университета по специальности 
«юриспруденция», имеющий зна-
чительный правоприменительный и 
управленческий опыт службы в орга-
нах внутренних дел. Его компетенции 
в области дисциплины, управления 
персоналом и работы в многозадач-
ной среде должны усилить управлен-
ческий блок филиала на ключевом 
участке Оби.

На суше и на воде:  
итоги межнавигационного 
периода

За успехом любой навигации 
стоит большой пласт невидимого 
труда в межнавигационный период. 
Межнавигационный ремонт и тех-
ническое обслуживание охватили 
в общей сложности 221 судно. Ка-
питальный ремонт проведен на 15 
единицах флота, причем основной 
объем пришелся на замену главных 
и вспомогательных двигателей. В 
навигацию–2026 с обновленными 
«сердцами» выходят, в частности, 
земснаряд «Обский–720», теплохо-
ды «Иван Ковригин», «ГК–2», «Сап-
сан» и ряд других судов техническо-
го флота.

Средний ремонт прошли 33 суд-
на, на которых проведены рабо-
ты от частичной замены обшивки 
и набора корпуса до приведения 
в порядок движительно–рулевых 
комплексов, проверки судового 
радио– и электрооборудования и 
систем жизнеобеспечения.

Самый массовый этап подготов-
ки – текущий ремонт, которым охва-
чены 182 судна: выполнена замена 
быстроизнашивающихся деталей, 
обновлены расходные материалы, 
с приходом первого тепла проведе-
ны традиционные весенние покра-
сочные работы.

Параллельно в цехах филиа-
лов кипела работа по заготовке 
средств навигационного огражде-
ния и обстановочного инвентаря: 
на навигацию–2026 заготовлено 
без малого 1500 щитов для бере-
говых знаков, более 2500 метров 
цепей для буев и другие элементы 
обстановки (грузы, рымы, крюки, 
шпильки, пробки).

Все процессы по заготовке и ре-
монту организованы так, чтобы к 
моменту выставления навигацион-
ной обстановки и официального от-
крытия навигации все было готово 
на 100%.

Профессиональный 
контроль и масштабные 
учения

Надежность навигации склады-
вается не только из состояния фло-
та и обстановки, но и из качества 
контроля.

В марте в Омске состоялось 
масштабное двухдневное обуче-
ние инспекторов государственного 
портового контроля (ГПК), съехав-
шихся из разных филиалов бассей-
на. Учебная программа включала 
анализ нарушений прошлых лет, 
разбор сложных случаев из практи-
ки и изучение изменений в законо-
дательстве, в том числе новых тре-
бований к лицензируемым видам 
деятельности и порядку подачи за-
явлений. По данным на конец мая, 
инспекторы уже провели более 
500 проверок судов, уделяя особое 
внимание состоянию средств без-
опасности, соблюдению требова-
ний по экипажам и документации, 
а также готовности к действиям в 
нештатных ситуациях.

Высокий уровень подготовки 
подтвердили и комплексные учения 
по ликвидации аварийных разливов 
нефти и нефтепродуктов (ЛАРН) в 
Омском РВПиС. По легенде учений, 

танкер «Залив» получил пробоину 
в затоне Путеец при шквалистом 
ветре; экипаж совместно с силами 
РВПиС и профессиональными спа-
сателями ООО «Днепр» оперативно 
локализовал условное пятно бона-
ми и «собрал» нефтепродукты с по-
верхности воды.

Учения показали готовность всех 
служб к скоординированным дей-
ствиям в условиях интенсивной на-
вигации.

Символы 
преемственности: 
земснаряд  
«Александр Салов»

2026 год ознаменовался и сим-
волическим событием: новый вы-
сокопроизводительный земснаряд 
проекта Ц490ДМ1, построенный на 
АО «Цимлянский судомеханический 
завод», получил имя «Александр 
Салов».

Согласовав решение с семьей 
ветерана и Государственной транс-
портной лизинговой компанией 
(ГТЛК), выступающей собственни-
ком судна, учреждение увековечи-
ло имя Александра Дмитриевича 
Салова – участника Великой Оте- 
чественной войны, награжденного 
медалями «За отвагу», «За боевые 
заслуги», «За оборону Ленингра-
да» и «За взятие Берлина», более 
двадцати лет командовавшего зем-
снарядами Омского технического 
участка.

Производительность нового зем-
снаряда достигает 3000 кубоме-
тров грунта в час; он предназначен 
для разработки и транспортиров-
ки грунта гидравлическим спосо-
бом по плавучему грунтопроводу 
и будет задействован на ключевых 
участках Оби и Иртыша, обеспечи-
вая поддержание гарантированных 
габаритов судовых ходов.

В фарватере 
будущего

Навигация–2026 для Обь–Ир-
тышского бассейна – это не только 
километры выставленных знаков и 
тысячи обработанных кубометров 
грунта. ФБУ «Администрация Обь–
Иртышводпуть» входит в сезон с 
подготовленным флотом, готовой 
инфраструктурой, обновленной 
командой и четким пониманием: 
безопасность судоходства и под-
держка семьи речника – часть од-
ной общей стратегии устойчивого 
развития отрасли.

С профессиональным праздни-
ком, дорогая отрасль!

Семь футов под килем всем 
участникам навигации–2026!

В фарватере безопасности 
и семейных ценностей: 
Обь–Иртышский бассейн уверенно вошел в навигацию–2026

И.о. руководителя ФБУ 
«Администрация Обь–
Иртышского бассейна 

внутренних водных путей»  
Константин Олегович Жулин

Капитан 
Обь–Иртышского бассейна 

внутренних водных путей  
Константин Сергеевич Зюскин

Начальник Новосибирского 
РВПГиС (района водных путей, 

гидросооружений  
и судоходства) 

Владимир Олегович Попов

Земснаряд «Александр Салов»Учения ЛАРН, май, Омский РВПиС
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В феврале 2026 года ФГБУ 
«Администрация морских 
портов Охотского моря 

и Татарского пролива» отметило 
свое 32–летие. За эти годы учреж-
дение прошло большой путь ста-
новления, о чем свидетельствует 
солидный опыт работы в имеющих 
важное экономическое значение на 
Дальнем Востоке портах – Ванино, 
Советская Гавань, Охотск, Де–Ка-
стри, Николаевск–на–Амуре, Ма-
гадан. По итогам работы за 2024 
и 2025 годы учреждение получило 
дипломы номинанта конкурса «Ли-
дер отрасли» как лучшая админи-
страция морских портов.

О том, что сегодня представляет 
собой ФГБУ «АМП Охотского моря 
и Татарского пролива», мы попро-
сили рассказать руководителя уч-
реждения Николая ТАТАРИНОВА.

– Николай Петрович, несколь-
ко слов из истории предпри-
ятия, которая берет начало в 
1994 году. Как шло пополнение 
портов и что они представляют 
собой сегодня?

– «Морская администрация пор-
тов Ванино и Советская Гавань» 
была создана 25 февраля 1994 
года приказом Департамента мор-
ского транспорта от 07.02.1994  
№ 7. Тогда в ее состав входили 
филиалы в портах Николаевск–на–
Амуре и Де–Кастри. В июле 2005 
года произошло переименование 
в Федеральное государственное 
учреждение «Администрация мор-
ского порта Ванино». В апреле 2009 
года был образован филиал адми-
нистрации в морском порту Охотск. 
В мае того же года произошло объ-
единение с ФГУ «Государственная 
администрация морского рыбного 
порта Совгавань», а в 2015–м – с 
ФГУ «Администрация морского 
порта Магадан». В 2023 году по 
распоряжению Правительства РФ 
к морскому порту Де–Кастри при-
соединены участок акватории и 
участок территории бывшего мор-
ского порта Мыс Лазарева. В ре-
зультате всех реорганизаций в со-
став ФГБУ «АМП Охотского моря и 
Татарского пролива» вошли шесть 
морских портов Хабаровского края 
и Магаданской области: Ванино, 
Де–Кастри, Николаевск–на–Аму-
ре, Охотск, Советская Гавань и Ма-
гадан.

– Экономическое развитие 
Дальнего Востока, включая сфе-
ру мореплавания, входит в чис-
ло приоритетных задач РФ. Это 
подтверждается рядом страте-
гических документов, государ-
ственных программ и инициа-
тив, направленных на ускорение 
роста региона, укрепление его 
роли в экономике страны и инте-
грацию в Азиатско–Тихоокеан-
ский регион (АТР). Какова здесь 
роль ФГБУ «АМП Охотского моря 
и Татарского пролива», перспек-
тивы развития действующих и 
новых портовых мощностей?

– Начну с морского порта Вани-
но. В настоящее время здесь спе-
циализированный угольный терми-
нал «Остерра» (прежнее название 
– «Дальтрансуголь», входит в груп-
пу компаний «Портовый Альянс») 
активно реализует второй этап 
проекта по расширению мощности 
терминала. С завершением работ, 
которое намечено на конец 2027 
года, максимальная перевалочная 
мощность терминала составит 40 
млн тонн, что предусматривает 
комплексная инвестиционная про-
грамма КИП–40.

Новые мощности позволят уве-
личить российский экспорт угля в 
страны АТР, а также создать новые 
рабочие места, стимулировать 
средний и малый бизнес Ванин-
ско–Совгаванского транспортного 
узла.

На территории Ванинского и 
Советско–Гаванского районов Ха-
баровского края в акватории мор-
ского порта Ванино планируется 
строительство многофункциональ-
ного портового перевалочного 
комплекса на мысе Веселый и мысе 
Чум (терминал навалочных грузов). 
Назначение терминала – прием с 
железнодорожного транспорта, 
хранение и перевалка на морские 
суда каменного угля и антрацита. 
Направление перевозок – страны 
АТР.

 Развитие терминала навалочных 
грузов состоит из трех этапов. На 
первом этапе – обеспечение пере-
грузки 5 млн тонн угля и 10 млн 
тонн на втором этапе. Для этого 
предусматривается один причал 
№ 1 для приема судов дедвейтом 
до 150 тыс. тонн. На третьем эта-
пе для обеспечения грузооборота 
30 млн тонн предполагается ввод в 
эксплуатацию второго причала № 2 
также для приема судов дедвейтом 
до 150 тыс. тонн.

В октябре 2023 года в границы 
морского порта Ванино включен 
морской терминал «Порт Эльга», 
строительство которого активно 
ведется на мысе Манорский юго–
западного побережья Охотского 
моря. Ввод терминала в эксплуа-
тацию производится поэтапно. На 
первом этапе объем грузооборота 
составил 5 млн тонн в год, на вто-
ром – 12 млн тонн, на третьем – 20 
млн тонн, а максимальная мощ-
ность терминала при вводе в экс-
плуатацию четвертого причала до-
стигнет 30 млн тонн в год. Первое 
судно было отгружено в ноябре 
2024 года, на сегодняшний день в 
эксплуатацию введены три прича-
ла.

Северо–Восточный бассейно-
вый филиал ФГУП «Росморпорт» 
проводит реконструкцию бере-
говых сооружений автомобиль-
но–железнодорожного паромного 
комплекса «Ванино – Холмск», на-
правленную на восстановление 
эксплуатационных характеристик 
паромного комплекса. Реализация 
проекта позволит существенно 
улучшить пассажирское и транс-
портное паромное сообщение 
Сахалина с материковой частью 
страны, учитывая социально–эко-
номическую важность паромной 
переправы «Ванино – Холмск» для 
острова.

Кроме того, ведется рекон-
струкция пирса № 1. Проектом 
реконструкции предусмотрено 
восстановление и повышение экс-
плуатационных характеристик су-
ществующего пирса. Реализация 
проекта позволит использовать 
пирс для размещения ледоколов 
предприятия и судов портового 
флота филиала длиной до 126 м, 
шириной до 18,6 м и с осадкой в 
грузу 10,9 м. После реконструкции 
на пирсе № 1, возможно, будут 
также осуществляться погрузочно–

разгрузочные работы с генераль-
ными грузами.

Угольный терминал «Ванино-
ТрансУголь» планирует за счет оп-
тимизации технических процессов 
и синхронизации работы с РЖД 
увеличить мощность до 14 млн тонн 
в год.

Теперь о морском порте Мага-
дан. В 2025 году в бухте Нагаева 
началось строительство перво-
го в Магаданской области специ-
ализированного морского тури-
стического центра, способного 
одновременно обслуживать до 90 
маломерных и прогулочных судов.

На 2026 год на базе рыбного 
порта в бухте Нагаева запланиро-
вано начало строительства ново-
го логистического центра. Данный 
масштабный проект предусматри-
вает полное обновление имеющей-
ся инфраструктуры для работы с 
транспортным и рыбопромысло-
вым флотом, а также морскими 
биоресурсами. Основным назна-
чением объекта является грузовая 
обработка, хранение, перевалка 
грузов, а также хранение и пере-
валка продукции морского про-
мысла, обеспечение клиентов 
информационными, экспедитор-
скими, таможенными, агентскими и 
другими услугами в целях своевре-
менного и качественного продви-
жения груза (товара) от отправите-
ля к получателю.  Общая грузовая 
база логистического центра соста-
вит более 1 млн тонн ежегодно. Ре-
ализация этих проектов позволит 
создать в регионе современную 
транспортно–логистическую и ту-
ристическую инфраструктуру, со-
ответствующую международным 
стандартам.

Проектируемый морской терми-
нал в Магаданской области, на тер-
ритории Омсукчанского городско-
го округа, в районе бухты Пестрая 
Дресва Охотского моря, предна-
значен для экспортной отгрузки 
угля. Проектный грузооборот – 4,5 
млн тонн в год.

– Каковы итоги работы ФГБУ 
за 2025 год и первый квартал 
2026 года? Речь о суммарном 
грузообороте и конкретно пор-
тах.

– За 2025 год грузооборот мор-
ских портов Дальневосточного 
бассейна увеличился на 6,6% по 
сравнению с 2024 годом и составил 
252,1 млн тонн, в том числе 52,6 
млн тонн приходится на подведом-
ственные порты ФГБУ «АМП Охот-
ского моря и Татарского пролива», 
что составляет 20,8% грузооборота 
морских портов Дальневосточного 
бассейна.

Если рассматривать грузообо-
рот по подведомственным портам 
Хабаровского края и Магаданской 
области в динамике к 2024 году, то 
перевалка грузов в 2025 году уве-
личилась на 28,9%, или на 11,8 млн 
тонн.

На общем фоне существенный 
рост перевалки всех грузов к 2024 
году показал морской порт Вани-
но (+12,8 млн тонн, или +43,6%). 
В 2024 году грузооборот в Ванино 
составил 29,3 млн тонн, в 2025–м 
– 42,06 млн тонн. Порт Ванино за 
2025 год вошел в первую десятку 
по перевалке грузов в морских пор-
тах России и занял 7–е место.

Подводя итоги I квартала 2026 
года, можно отметить, что в подве-
домственных морских портах ФГБУ 
«АМП Охотского моря и Татарского 
пролива» положительная динамика 
перевалки грузов сохранилась. В I 
квартале текущего года по сравне-
нию с аналогичным периодом 2025 
года рост грузооборота составил 
45,5%, что соответствует 4,9 млн 
тонн. Основная доля грузооборота 
– 81,2% – приходится на порт Ва-
нино.

 – На переработке каких грузов 
специализируются подведом-
ственные АМП порты?

– Морские порты, подведом-
ственные АМП, осуществляют 
перевалку всех видов грузов, но 
основную долю составляет пере-
валка угля и сырой нефти: 70 и 15% 
соответственно от общего объема 
перевозок. Основная часть пере-
валки угля осуществляется в мор-
ском порту Ванино, а перегрузка 
сырой нефти – только в морском 
порту Де–Кастри. Эти порты явля-
ются ведущими в объеме перевал-
ки грузов.

Рост перевалки угля в порту Ва-
нино составил 12,2 млн тонн (в 
2024 году – 24,7 млн тонн, в 2025–м 
– 36,9 млн тонн), доля от общего 
объема по России в 2025 году со-
ставила 18,1%.

По итогам работы за I квартал 
2026 года морской порт Ванино 
занимает 1–е место среди портов 
России по перевалке угля, доля от 
общего объема по стране состави-
ла 25%.

На перевалке контейнеров в под-
ведомственных морских портах 
преимущественно специализиру-
ется морской порт Магадан. Под-
водя итоги 2025 года, можно от-
метить также рост грузооборота к 
уровню 2024 года на 4,3% (в 2024 
году – 820 тыс. тонн, в 2025 году – 
854,9 тыс. тонн). По итогам работы 
за прошлый год порт Магадан за-
нял 9–е место в стране среди всех 
портов, осуществляющих перевал-
ку контейнеров. В I квартале 2026 
года сохраняется положительная 
динамика контейнерной перевал-
ки. Рост к I кварталу 2025 года со-
ставляет 7% (в I квартале 2025 года 
– 179,8 тыс. тонн, в I квартале 2026 
года – 192,3 тыс. тонн).

– Все порты АМП замерзаю-
щие. Порты Охотск и Никола-
евск–на–Амуре зимой прекра-
щают навигацию. В остальных 
судоходство осуществляется 
под проводкой ледоколами. 
Расскажите об этом направле-
нии работы организации сегод-
ня.

– К замерзающим относятся 
морские порты Ванино, Советская 
Гавань, Де–Кастри и Магадан. В 
морских портах Ванино и Мага-
дан осуществляется ледокольный 
сбор. Зимнюю навигацию обеспе-
чивают ледоколы Росморпорта.

Согласно плану расстановки ле-
доколов на период ледокольной 
проводки судов 2025–2026 годов 
в замерзающих портах Российской 
Федерации, утвержденному руко-
водителем Росморречфлота, ледо-
кольные проводки в морском порту 
Ванино обеспечивались ледоко-
лами «Магадан» и «Санкт–Петер-
бург». В морском порту Магадан 
ледокольные проводки осущест-
влял ледокол «Москва».

Были созданы Бассейновые ко-
миссии по организации осущест-
вления ледокольных проводок 
судов в морских портах Ванино, 
Советская Гавань и Де–Кастри и по 
организации ледокольной провод-
ки судов в морском порту Магадан 
и на подходах к нему. Заседания 
бассейновых комиссий и опера-
тивных штабов проводятся на по-
стоянной основе.

Период ледокольных проводок 
2025–2026 годов в морском порту 
Советская Гавань длился с 12 де-
кабря 2025 года по 30 апреля 2026 
года, в морском порту Де–Кастри – 
с 20 декабря 2025 года по 15 апре-
ля 2026 года и в морском порту Ма-
гадан – с 15 декабря 2025 года по 1 
мая 2026 года.

В морском порту Ванино период 
ледокольных проводок капитаном 
порта на участке № 1 объявлен с 28 
декабря 2025 года.

Ледокол «Магадан» прибыл в 
порт Ванино 31 декабря 2025 года и 
сразу же приступил к проводке су-
дов. В связи с осложнением ледо-
вой обстановки на подходах к мор-
скому порту Ванино к концу января, 
увеличением накопления груза в 
терминалах и интенсивности под-
хода крупнотоннажных судов был 
привлечен ледокол «Санкт–Петер-
бург» (ледовый класс Icebreaker6). 
С 29 января он приступил к про-
водкам судов. Ледокол «Санкт–Пе-
тербург» покинул акваторию порта 
Ванино 25 марта, а ледокол «Ма-
гадан» убыл к месту дислокации 1 
апреля.

Всего за зимний период ими 
было проведено 263 судна. Работа 
двух ледоколов по проводке судов 
обеспечила бесперебойную работу 
транспортно–перегрузочного узла 
на участке № 1 морского порта Ва-
нино.

Распоряжением капитана мор-
ского порта период ледокольных 
проводок на участке № 1 в порту 
Ванино окончен 3 апреля 2026 года. 
Если проводить анализ результа-
тов работы в период ледокольных 
проводок судов на этом участке, то 
этот период можно характеризо-
вать как среднестатистический.

Отдельно хочется сказать о ле-
довой обстановке в районе мыса 
Манорский, где находится участок 
№ 3 акватории морского порта Ва-
нино. Подход и постановку судов 
обеспечивают в этом году ледоко-
лы «Капитан Драницын» и «Капитан 
Хлебников». Период ледокольных 
проводок на этом участке объявлен 
капитаном порта с 11 декабря 2025 
года и продолжается на текущий 
момент. Учитывая особо тяжелые 
ледовые условия в зимний период 
в данном районе Охотского моря, 
Федеральным агентством морско-
го и речного транспорта создан 
штаб по ледокольному обеспече-
нию на угольном морском термина-
ле. Председателем штаба является 
руководитель Росморречфлота Ан-
дрей Владимирович Тарасенко.

  Во второй и третьей декадах 
декабря 2025 года вдоль всего се-
веро–западного побережья Охот-
ского моря из–за отрицательных 
температур, установившихся ранее 
обычного, наблюдалось интенсив-
ное наращивание молодых льдов. 
Это существенно осложнило само-
стоятельное плавание балкеров, 
направляющихся к терминалу. В 
связи со сложившейся ситуацией 
совместно было приняло реше-
ние о привлечении ледокола «Мо-
сква», следовавшего в порт Мага-
дан. Цель – обеспечить проводку 
балкеров к терминалу до прибы-
тия основных ледоколов «Капитан 
Драницын» и «Капитан Хлебников». 
Ледокол «Москва» успешно прибыл 
в указанный район и приступил к 
работе 21 декабря 2025 года, что 
позволило обеспечить безопасную 
проводку судов и работу термина-
ла. Ледокол «Капитан Хлебников» 
прибыл и приступил к ледоколь-
ным проводкам 1 января 2026 года. 
«Москва», закончив работу 4 янва-
ря, убыл в порт Магадан. Ледокол 
«Капитан Драницын» начал работу 
6 января 2026 года.

С 19 апреля по 13 мая 2026 года 
ледокольные проводки были при-
остановлены из–за очень тяже-
лой ледовой обстановки. С 14 мая 
вдоль побережья под воздействи-
ем ветров западного направления 
началась разрядка льда, и это по-
зволило возобновить ледокольные 
проводки. Ледовая обстановка в 
текущем году по тяжести и рас-
пространению льда в этом райо-
не Охотского моря сопоставима 
с 2025 годом, когда ледокольные 
проводки закончились в третьей 
декаде июня.

Проекты масштабные, 
показатели высокие
Успехи ФГБУ «Администрация морских портов Охотского моря и Татарского пролива» 
обеспечены профессионализмом его работников
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19 мая в Санкт–Петербурге отметили 150–летие Государ-
ственного университета морского и речного флота имени ад-
мирала С.О. Макарова. 

Накануне, 18 мая, в Санкт–Петербурге состоялось выезд-
ное совместное заседание Коллегии Федерального агентства 
морского и речного транспорта и Общественного совета при 
Росморречфлоте, посвященное 150–летию университета.

Заседанию на базе ГУМРФ предшествовало открытие цело-
го каскада инфраструктурных объектов, которые сформируют 
современную образовательную среду вуза, и экспозиции Га-
лереи Славы в учебном корпусе на Заневском проспекте.

С приветственным словом в начале работы коллегиально-
го совещательного органа выступил заместитель министра 
транспорта РФ Александр Пошивай. 

19 мая центральной площадкой празднования стала терри-
тория Петропавловской крепости. Полуденный выстрел с Госу-
дарева бастиона крепости произвел министр транспорта РФ 
Андрей Никитин – в честь юбилейной даты отраслевого вуза.

На Соборной площади к собравшимся обратились почет-
ные гости. Министр транспорта РФ Андрей Никитин зачитал 
поздравительные адреса от Президента Российской Феде-
рации Владимира Путина, Председателя Правительства РФ 
Михаила Мишустина, поздравил коллектив ГУМРФ от Мини-
стерства транспорта РФ и от себя лично. 

С приветственными словами также выступили:
• председатель Комитета Совета Федерации по экономи-

ческой политике Андрей Кутепов – от имени председателя 
Совета Федерации Федерального собрания РФ Валентины 
Матвиенко;

• депутат Государственной думы РФ Александр Тетердинко 
– от имени председателя Госдумы Вячеслава Володина;

• вице–губернатор Санкт–Петербурга Кирилл Поляков – от 
имени правительства Санкт–Петербурга.

В рамках торжества были проведены церемонии награжде-
ния работников университета, внесших значительный вклад в 
развитие морского и речного образования.

Торжественным маршем прошли знаменные группы и па-
радный строй курсантов ГУМРФ, военно–морских и морских 
учебных заведений, обучающихся морских школ и кадетских 
классов.

В атриуме Комендантского дома Петропавловской кре-
пости по случаю приема гостей со словами поздравления 
в адрес обучающихся, работников и ветеранов универси-
тета обратился губернатор Санкт–Петербурга Александр 
Беглов. 

Весь день для жителей и гостей города на территории Пе-
тропавловской крепости работали профориентационные пло-
щадки морской тематики, курсанты знакомили всех желаю-
щих со спецификой своей учебы и практики на судах морского 
и речного флота.

На концертной сцене свои номера представили творческие 
коллективы ГУМРФ.

Вечером в «Балтийском доме» состоялись награждение ра-
ботников университета и праздничный концерт.

В Санкт-Петербурге 
отметили юбилей 

Государственного университета морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова

Наша справка. Датой основания 
учебного заведения установлено 19 
мая 1876 года. В этот день указом им-
ператора Александра II от 7 (19) мая 
1876 года Санкт–Петербургскому 
речному яхт–клубу было разрешено 
открыть мореходные классы для под-
готовки учеников к испытанию на зва-
ние штурмана каботажного плавания и 
штурмана дальнего плавания. 

За 150 лет университет стал одним 
из признанных центров подготовки 
специалистов для морского и речного 
транспорта. Его история неразрывно 
связана с развитием российского го-
сударства, укреплением транспортной 
системы и отечественного флота.

В настоящее время ГУМРФ имени 
адмирала С.О. Макарова – крупней-
ший научно–образовательный центр 
Санкт–Петербурга и Северо–Запад-
ного федерального округа, обеспечи-
вающий подготовку кадров не только 
для отрасли водного транспорта, но и 
для всех сфер экономики Российской 
Федерации.

Среди выпускников – известные 
государственные деятели, капитаны 
и механики судов, руководители про-
фильных предприятий и организаций, 
преподаватели и научные работники. 

Приоритетными направлениями на-
учно–исследовательской деятельности 
университета являются: исследование 
Северного морского пути, развитие 
автономного судоходства, математи-
ческое моделирование с использова-
нием навигационных тренажеров для 
обеспечения безопасного движения 
судов, судостроение и береговая ин-
фраструктура.

Государственный университет мор-
ского и речного флота имени адмирала 
С.О. Макарова является отраслевым 
учебным заведением Федерального 
агентства морского и речного транс-
порта.

В университете реализуются основ-
ные профессиональные образователь-
ные программы образования разных 
уровней. Обучение осуществляется 
по пяти специальностям, 15 направле-
ниям бакалавриата, 10 направлениям 
магистратуры и 10 научным специаль-
ностям аспирантуры. В филиалах и 
Колледже ГУМРФ обучение ведется по 
семи специальностям СПО. В институ-
те ДПО головного вуза и региональных 
центрах ДПО филиалов реализуются 
777 программ дополнительного про-
фессионального образования.

В декабре 2025 года Минобрнауки 
России утвердило перечень вузов, обе-
спечивающих подготовку инженерных 
кадров и научных разработок для техно-
логического лидерства. В обновленный 
список вошел Государственный универ-
ситет морского и речного флота имени 
адмирала С.О. Макарова. Это знаковое 
событие, которое определяет дальней-
шее участие вуза в крупных федераль-
ных проектах совместно с отраслевыми 
организациями, с партнерами.
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Государственный морской университет 
имени адмирала Федора Федоровича 
Ушакова – лидер морского образования 

России, и это доказано сразу двумя громкими 
победами этого года: в конкурсе Росморреч-
флота на звание лучшего вуза и по оценкам 
агентства RAEX, определявшего передовиков 
среди высших учебных заведений Южного фе-
дерального округа.

Победа в конкурсе, который проводит Фе-
деральное агентство морского и речного 
транспорта, для ушаковцев была ожидаема, но 
от этого не менее важна. Вот уже в 12–й раз 
коллектив вуза становится «Лидером отрасли» 
в номинации «Лучшее учебное заведение выс-
шего образования».

Уникальность этой победы в том, что все 
годы с момента учреждения премии она неиз-
менно присуждается Государственному мор-
скому университету имени адмирала Федора 
Ушакова. Что нужно для того, чтобы стать лиде-
ром в отрасли? Соответствовать как минимум 
полусотне критериев: по реализуемым основ-
ным образовательным программам, выполне-
нию научно–исследовательской работы, тру-
доустройству выпускников, росту заработной 
платы профессорско–преподавательскому со-
ставу и даже по военно–патриотическому вос-
питанию курсантов. И, неизменно становясь 
лидером отрасли, Ушаковка доказывает, что со 
всеми этими задачам справляется на отлично.

Достижение последних нескольких месяцев 
– уникальный для отрасли по масштабу и на-
полнению навигационный тренажерный ком-
плекс из 14 навигационных мостиков, разме-
щенных на площади свыше 300 кв. м. Комплекс 
позволяет одновременно работать 28 курсан-
там, выполняя единую навигационную задачу 
или индивидуальные упражнения.

Особенность комплекса – концентрация пе-
редовых решений в одной аудитории. Каждый 
из 14 мостиков оборудован системой визуали-
зации из пяти LCD–панелей в портретной ори-
ентации, формирующих широкоугольную пано-
раму обстановки, навигационной консолью с 
четырьмя мониторами, штурвалом, машинным 
телеграфом и специализированной клавиату-
рой управления. На мониторы выводятся дан-
ные имитаторов САРП/РЛС и ЭКНИС, реали-
зованы реальные органы управления судном и 
средства внутрисудовой связи. Каждый мостик 
оснащен индивидуальной системой видеона-
блюдения для последующего разбора занятий.

Конфигурация позволяет проводить как 
групповые занятия в едином навигационном 
пространстве – когда курсанты выполняют за-
дачи в одном общем районе плавания и вза-
имодействуют между судами, так и индивиду-
альную отработку упражнений по различным 
сценариям. В библиотеке тренажера – более 
200 районов плавания и моделей собствен-
ных судов, что обеспечивает широкий спектр 
учебных сценариев: от маневров в стесненных 
акваториях морских портов до плавания в от-
крытом море. Новые мостики введены в допол-
нение к ранее действующему тренажерному 
парку университета, а единая лицензия на про-
граммное обеспечение позволяет гибко кон-
фигурировать нагрузку тренажерного центра 
под текущие учебные задачи.

В очередной раз университет подтвердил 
безупречную репутацию, заняв первую строчку 
и в рейтинге высших учебных заведений Южно-
го федерального округа по итогам 2026 года.

Исследование, проведенное авторитетным 
агентством RAEX, подтвердило статус ново-
российского вуза как лидера в сфере высше-
го образования на юге страны. Специалисты 
RAEX при составлении списка опирались на 
целый комплекс показателей. В ход шли дан-
ные от Министерства науки и высшего обра-
зования РФ, результаты участия студентов в 
предметных олимпиадах, а также анализ актив-
ности в социальных сетях и данные веб–ана-
литики. Итоговая оценка складывалась из трех 
ключевых параметров: качества образователь-
ного процесса, научных достижений и вклада 
вуза в жизнь общества.

Так, в конкурентной борьбе, университет 
обошел 22 учебных заведения, укрепив свою 
репутацию и доказав высокий уровень подго-
товки.

Ушаковка, этот прославленный транспорт-
ный вуз, лидер морского образования страны, 
отмеченный в 2024 году особой государствен-
ной наградой – орденом «За морские заслу-
ги», из года в год подтверждает свой высокий 
статус. Теперь орден как символ выдающихся 
заслуг университета украшает знамя и вдох-
новляет коллектив на новые победы.

Репутация безупречна
Ушаковка первая в рейтинге высших учебных заведений 
Южного федерального округа по итогам 2026 года

Новый технопарк Лидер отрасли – 2025

Курсанты в строю
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